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Redutowa: Pierwsza w Europie
zajezdnia projektowana dla smartbuséw



Od Ostrobramskiej do
Redutowej - lekcje pioniera

A

Zajezdnia to serce kazdego systemu transportu. To tutgj

dzien sie zaczyna i konczy.

MZA Warszawa, jako pierwszy przewoznik w Polsce,
przeprowadzito szczegdtowa ocene operacyjng zajezadni
Ostrobramska. \Wnioski byty jasne i uniwersalne - to

wyzwania, ktdre dotykajg przewoznikdw w catej Europie:

- kolejki w godzinach szczytu, siegajace nawet
25 minut,
+ manewry cofania jako gtdwne Zrodto ryzyka i stresu,
« czeste drobne sttuczki (lusterka, szyby, zarysowania),
«  Kkierowcy zmuszeni do dodatkowych manewrdow po Te doswiadczenia staty sie punktem wyjscia do
zakonczeniu kurséw zamiast odpoczynku. zaprojektowania Redutowej — pierwszej w Europie
zajezdni stworzonej od podstaw dla smartbusdw.

Redutowa: bezpieczenstwo &
jako fundament

Redutowa odpowiada na wyzwania Ostrobramskiej
i innych zajezdni w catej Europie:

« Dwupoziomowa konstrukcja — 140 pojazdow, e Autonomiczny ruch pojazdéw - przewidywalny
kompaktowy uktad, i nadzorowany,

e Brak ludzi w garazu - koniec ryzykownej pracy « Automatyczna ewakuacja w razie pozaru - szybka,
w podziemiu, bez udziatu kierowcow.

Cytat Prezesa Kuzminskiego:

,Projektujemy Redutowa tak, aby w sytuacji awaryjnej
nie trzeba byto ewakuowac ludzi. Tylko pojazdy. Ale
bezpieczenstwo to nie tylko kwestia pozaru - to takze
codzienne warunki pracy. Kierowca, ktdry konczy
zmiane, nie powinien stresowac sie manewrami w ciasnej
hali. Chcemy, aby mdogt od razu odpoczad, a wszystkie

manewry wykonaty sie automatycznie.”

Bezpieczenstwo ludzi jest nadrzedne: personel nie musi

przebywac w strefach najwiekszego ryzyka.



oot e . Centrum kontroli
smartbusow i rola
Koordynatora

W Redutowej wszystkie procesy sa zintegrowane

i zarzadzane z jednego miejsca — centrum kontroli
smartbusow.

«  centralne planowanie i koordynacja ruchu pojazdow,

« integracja z tadowarkami, myjniami i warsztatem,

« decyzje w czasie rzeczywistym: kolejnosc, trasy,

priorytety bezpieczenstwa,

[——  nowa rola - Koordynator Smartbuséw: specjalista,
ktory nadzoruje flote z poziomu ekranu, a nie
zza Kierownicy.
|

140 smartbusdéw - najwieksza
szansa wW Polsce

W Redutowej nie ma zwyktych miejsc postojowych.
Kazde miejsce zostato od poczatku zaprojektowane
z mysla o smartbusach.

Dla producentéw to jasny sygnat: autobusy musza byé
gotowe do wspodtpracy z systemem autonomicznej
jazdy w zajezdni.

Dla przewoznikOw to szansa, by zobaczyc, jak wyglada
zajezdnia przysztosci w praktyce.

A dla miasta — dowdd, ze autonomiczne technologie
przynosza realne oszczednosci i wieksze

bezpieczenstwo.

140 smartbusow w jednej zajezdni

Oznhacza catkowitg zmiane sposobu
dziatania.



Uzasadnienie biznesowe -
liczby z Ostrobramskiej

Ocena operacyjna Ostrobramskiej pokazata skale

potencjalnych korzysci:

. do 35 minut oszczednosci dziennie

na autobus,
redukcja 3-4 kolizji tygodniowo,

mniej przestojow i wyzsza dostepnosc floty,

ponad 383 000 PLN (88 000 EUR)
oszczednosci kosztow pracy kierowcy

> & L. &

na cykl zycia pojazdu (12 lat).

To oznacza korzysci od pierwszego dnia: mniej
stresu, lepsze warunki pracy kierowcow, nizsze koszty

operacyjne.
Co dalej?

Cytat Prezesa Kuzminskiego:

Redutowa nie jest testem.

To projekt %% realizacji. ,Ostrobramska pokazata jednoznacznie: kazda
minuta i kazdy manewr maja znaczenie. Dlatego

o ‘ _ na Redutowej chcemy wdrozyc technologie, ktore
MZA Warszawa najpierw wyciggneto lekcje ' o -
o B , _ ' N skracajg kolgjki, eliminuja kolizje i przynosza realne
z Ostrobramskiej, a dzis buduje zajezdnie przysztosci. o } ) } ) )
] ) ) 0szczednosci — kazdego dnia. Budujemy zajezdnie
Teraz kolejny krok nalezy do producentow, o ) ’ ) )
o przysztosci — pierwszg, ktora realnie otwiera droge
przewoznikow i miast. ; o o
do autonomicznego transportu miejskiego. To juz

sie dzigje. Pytanie tylko, kto dotaczy do tej zmiany,

a kto zostanie w tyle?”

Dowiedz
sie wiecej




